Aménagement

Transports :
veut rattraper son rtard

quatorze ans : c'est le copietx
sujet sur leguel les élus du dé-
partement vont disserter lundi en
séance publique. Au centre des dis-
cussions, un document réalisé par la
majorité de gauche au conseil géné-
ral. Sobrement intitulé « Essonne
2020 », il dessine les grandes orien-
lations du département en matiére
demplois, de transports, de tou-
risme, de développement durable,
propose de grands chantiers & ac-
complir et les dynamiques a privilé-
tera sa vision des choses sous la
forme d'un livre banc déclinant ses
priorités pour le département.
Cette feuille de route purement
théorique — le conseil général ne
décide pas seul sur ces questions
d'aménagement — n'en est pas pour
autant anecdotique. « Essonne
2020 » sera censée alimenter des dé-
bats cresiaux pour 'avenir de I'Es-
sonne, voire faire pencher certaines
décisions en faveur du département.

L E VISAGE de I'Essonne dans

« La priorité des priorités »

Une bonne partie du destin de I'Es-
somne se joue dans une anére cos-
sue de Paris : la mie Barbet-de-Jouy
(VIT%), o se trouvent A la fois la pré-
fecture d'le-de-France et le conseil
régional. Dans les mois 4 venir, IFiat
et la région finaliseront d'apres dis-

propres desiderata, les départements
ont & comiés a donner leur avis.
En Essonne, le principal enjeu des
débats qui vont Souvir COncemera
sans conteste les transports en com-
mun. « Ce sera la prionté des prior-
tés », martéle Michel Berson, le pa-
tron PS du conseil générml. Personne
n'a oublié que lors du demier contrat
de plan Etat-région 2000-2006, 'Es-
sonne a éé dans ce domaine le
grand perdant en lle-de-France, la
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Parmi les projets du département, la création d'une gare TGV a Orly ou Wissous. (LP/AURELIE AUDUREAL}

ainsi de nombreux dossiers sur les-
quels le département attend des
actes forts et — surtout — des finan-
cements rapides (voir ci-dessouslt
# Le probléme, ¢'est qu'on se réveille
alors que les dés sont quasiment je-
tés, soupire Francois Duroveay, chef
de file UMP de l'opposiion au
conseil général. LEssonne est le der-
nier département 4 rendre sa copie.
En plus, en matiére de transports, le
document présente une succession

’Essonne

— « On espére —
du concret »

MARC PELISSI ER,
d'une association
d'usagers du RER C

URTOUT éviter le grand
vide de 2000-2006. Pen-
dant cette pérode, en matigre

de trnsports en commun sur



paux chantiers .} ﬁn:ancer d‘}cl a
2013, Pour influencer un pe la par-
tie ef orenter les décisions vers leurs

~bus a E'm? |E: trazm'a}-' a Ju—
wsy J restant sagement dans les
cartons, « Essonme 2020 » énumeére

pm:mlés. Ce mest pas comme c,‘a
qu'on pésera dans la balance, »
GrEcory PLouviEZ

Huit projets fondamentaux

B Un tramway. Le pefit cousin du
tramway parisien avance tout dou-
cement. Pour |'instant, seule la por-
tion Villejuif-Rungis (Yal-de-Mame)
est sur les mails et devrait voir le jour
en 2010. Le conseil général milite
pour un prolongement — cormme
c'élait prévu au depart — vers Athis-
Mons puis Juvisy-sur-Omge. Et sou-
haite lancer des émides pour relier,

d'une fagon ou dune autre, Evry. Bt -
ainsi rapprocher la capitale de I'Es-

somne de la zone d'Ordy.
Pas avant 2011 pour la premiére
tranche vers Athis.

M Booster les lignes C et D. Le
RER duoit se modemiser. Cela passe
par un changement de rames, une
multiplication du nombre de trains
quotidiens et des laisons directes
plus régulitres pour Erampes et
Dourdan. Egalement au pro-
gramme : la suppression des pas-
sages A Nivesu essonniens.

A partir de 2007,

B Une gare TGV a Orly. Trois op-
tions parmi lesquelles créer une gare

souterraine 4 Orly ou bien une en
surfrce & Wissous. Objectif : renfor-
cer Fattractivité nationale et intema-
tionale du secteur.

Début des fravanx ;| pas avant 2003,

H Des rails entre Massy et
Evry. Benvoyé aux calendes
grecques, le projet de liaison ferré
sud prévoit de eréer un trit Funion
rapide entre MMassy et Evay. Plus 1éger

* — et donc meins cher— il est main-

tenant envisagé une solution de type
tram-train. e principe est d'utiliser
les voies du RER existantes el de
créer des voies nowvelles pour la par-
tie tram, entre Epinay-sur-Orge et
Grigny et entre Bviy et Ris-Orangis.
Pas avant 2043

EUn nouveau pont sur la
Seine. Le Val de Seine est fréguem-
ment embouteillé, Pour le désencla-
ver, le conseil al plaide pour la
construction d'un nowuveau pont &
hauteur de V@eux Un pont qui
pourrait &re résernvé aux cars. Une
ligne de bus Evpe-Val-d™erres-Orly
est A Pétude. v

Efudes en cours,

H Une sortie ¢« Marcoussis »
sur la Francilienne. Entre Linas
et Les Ulis. .. rien du tout ! Pour des-
servir notamment Nozay — o Alca-
tel a préva de redéployer des cen-
taines d'emplois — le département
travaille & la réalisation dune nowu-
velle sortie sur la Francilienne, Elle
devrait étre réalisée 4 hauteur de
Marcoussis.

Calendrier IRcornmy.

B Des routes radservées aux
bus. Ce sont les fameux sites
propres, ces voies 100 % résenvées
aux iransports en commun. Ces che-
mins devraient voir le jour entre
Saint-Cuentin-en-Yvelines et Orly
via Saclay et Massy mais, aussi entre
Massy et Les Ulis, entre Bvry et Orsay
ou sur la N 20,

B Une liaison Etampes-Briis. EL
le sud 7 Entre [a nouvelle gare anrto-
routitre de Briis-sous-Forges et la
gare RER. d’Etampes, le conseil gé-
néral planche sur un projet de liai-
son directe en FAnSPort e COImmimn.

G.P.

nml‘et qummem rien surle?ﬂs—

tant » résume Marc Pélissier,
membre de Tassociation Cir=
cule, qui regroupe des usagers
de la ligne C du RER. Du coup,
pour les années 4 venir, « la
base, ce sera déja daméhioner
les installations cui existent »,
comme [l'aménagement des
gares de Massy et surtout de Ju-
visy. « I v a tellement de retarnd,
en Essonne, qu'il faudra aussi
lancer de nowvelles choses. »
Mais l'usager est plutdt scep-
tgue. La fmte aux projets lan-
cés mais, pas réalises les années
précédentes, e qui deviaient, au
final, créer un embouteillage de
dossiers. Surtout « gue lemve-
loppe que U'Etat a préva de dé-
bloquer est epviron 200% 4 30 %
plus faible que sur la pérode

" précédente » Alors, la priorité

devrait concemer les projets fi-
celés, Et en Essonme, « rien n'est
prét & démammer » Sioce nlest
peut-&tre le fitur tramway an
dépant de Villejuif (Val-de-
Mame) oit « l'on espére du
concret d'ici 4 la fin de lannée
pour Athis » « Mais ce ne sera
intéressant que lorsque les fi-
nancements pennettront d'aller
jusqu'a Juvisy. » G.P.

ANS LE RAPPORT Essonne 2020 dessiné

par la majorité de gauche au conseil géné-

ral, ume statistique brille par son absence ; l'esti-
mation du nombre de logements qui seront
construits dans les prochaines années. « Tls n'as-
sument pas leur volonté d'urbaniser le départe-
ment » tempéte la droite qui évogue le chiffre de
175 000 nouveaux logements d'ici 4 2030 « mys-
ténieusement disparu de la version définitive ».
Résultat : conseillers généraux et parlemen-
taires de droite entendent monter au créneat

contre le « futur bétonnage » de 'Essonne. Le pa-
tron PS du département, Michel Berson,
s'étrangle. Bt assume 'absence de toutes don-
nées statistiques sur le sujet. « Des logemenis, il v
en aura pour répondre 3 1a crise actuelle, précise
P'élu. Mais donner des chiffres qui ne reposent
surrien, c'est faire peur gratuitement. Faire da lo-
gement et respecter le cadre de vie des Esson-
niens sont deux priorités compatibles. »

Dans le détail, le rapport évoque le « potentiel
majetir Faccuedl » de I'Essonne et trace les fir-

Polémique sur le nombre de logements

tures zones'd urbaniser (notamment autour des
gares).

Mais il met également en garde contre le
spectre de I'étalement urbain, du grignotage. Un
phénoméne qui a conduit dans les années 1990
& urbaniser en Essonne 831 ha de plus que ce
que le schéma direcieur dlle-de-France pré-
voyait. « Mais au final, ce sont les maires oui si-
gnent les permis de construire » souffle-ton
dans les couloirs du département.

G.P.
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